ATT AVGIFTA EN BAT




Ny miljégloria

Det finns odndligt med kunskaper och asikter om metoder som kan halla vara batar fria fran
havstulpaner och andra objudna géster. Historiskt har alla medel varit tillatna. Men tiden har
hunnit ikapp och idag ser vi foljder som férgiftad mark pa upplaggningsplatser och giftiga
bottnar i grunda vikar. Batlivet har tappat lite av sin miljégloria och det maste vi dndra pa. Vi
ville géra ratt fran bérjan och inte mala familjens sommarviste med gift. Baten var malad innan
2010 med gamla giftiga farglager som numera inte ar tillatna i Malaren. Vi beslutade efter en del
funderande att ta bort all firg genom sandblistring. Vi hade inte gjort nagot liknande tidigare,
i alla fall inte pa plast. Var malsattning var tydlig. Vi vill kunna ta hand om var bat pa land och i
vatten utan att tillféra gifter.

Vi blev tillfragade att dokumentera arbetet och det ar den processen du far lasa nu.

Objektet

Var Winga 87 dr en motorseglare fran 1980. Redan fran start insag vi att det skulle behova
laggas ner ett stort antal timmar pa att restaurera och hoja standarden till att bli en bra och en
hyfsat uppdaterad familjebat. Det kandes frestande att ge sig pa motorn eller elsystemet men vi
bestimde oss for att bérja fran "botten” och arbeta oss uppat.

Forra dgaren visste inte vilken bottenfirg som varvet anvant och hade ingen aning vad dgaren
innan anvant for farg. Men baten hade transporterats fran Géteborg till Norrland och hade inte
haft problem med pavixt. De forsta giftfria firgerna kom f6r fem ar sedan och baten var malad
innan dess och baten hade ett forflutet pa vastkusten. Alltsa var den malad med farg som inte
ar tillaten i Malaren och i vérsta fall aven malad med farg som innehdll tenn (TBT). Det aterstod
for oss att vélja en bra metod for sanering och att ta reda pa sa mycket fakta som mojligt. Forst
och framst vad kalaset kunde kosta, hur undvika spridning av gift pa marken, metodstudier,
plastpest, arstid for sanering och gelcoatens skick.

Ett eller 36 lager giftfarg? Seglades fran Séderhamn till Flottvik



Aldring med skavanker

Olika metoder

Vi gjorde en grundlig research. Vi pratade med erfarna batagare pa varvet, vi sékte igenom
hela natet och laste battidningar. Vi kom fram till nagra olika alternativ att vilja bland:

« Tuta, blunda och kéra i nagra ar - Tyvérr - den tiden &r 6ver och giftsanering av mark for batklubbar
kan innebara forédande kostnader. Snabb sanering och god nattsémn &r viktigt.

«  Manuell skrapning - Ett kort férsék med en fargskrapa och en 6mmande tennisarbage avgjorde
saken — inte aktuellt. Fick uppgift fran klubbmedlemmar att en bat av var storlek kan skrapas ren
pa 10 dagar.

«  Fargborttagningsmedel - Vi provade pa en liten yta. Vi fick lagga pa 3 omgangar medel for att
fargen skulle bli mjuk. Fungerade inte i februari.

«  Slipa med grovt papper - Vi provade en liten yta med 40 - papper och oscillerande slipmaskin.
Trots kraftig pakopplad dammsugare sa dammade det rejalt. Kéndes inte miljovinligt eller nyttigt.

« Hyvling - Vi blev varnade om att den sk "gelcoathyveln” ar alldeles fér aggressiv och skadar i regel
anda in i kdnsligt laminat (www.arneolsen.se). Da vi saknar erfarenhet sa valdes hyvlingen bort.

« Mala 6ver gamla synder med sparrfargsprimer - En miljémassigt tveksam och kortsiktig metod
som bara fordrojer en nodvandig atgard. Battre att rycka plastret an att betala onédiga pengar till
fargindustrin.

«  Blastring - Vi valde sandblastring som metod. Priset var ratt och billigare an ryktet sa. Med ratt
utrustning och skydd bedémde vi att blastring skulle vara den metod dr vi bést kunde ha kontroll
pa fargrester och arbetsmiljo. Vi tog en chans pa att blastra i februari och utnyttja en lag luft-
fuktighet. Det borde fungera lika bra for en normalfuktig bat som en blastring pa hosten.
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Foto: Jotun
GELCOAT & PESTVARNING

Pa ett natforum laste vi att Wingorna ar kdnda for dalig gelcoat och kansliga for
bsldpest. "Pest” kan ju inte tolkas pd s& manga satt. Nagra kloka mén pé var-

vet lugnade oss och menade att "pesten inte dédar baten men kan stressa ihjal
agaren”. Pesten ar ett fysikaliskt fenomen - osmos — och 4r samma process
som gor att vaxter men dven vi manniskor kan ta upp vissa @mnen genom hu-
den. (Viktigt att forstd vid hantering av epoxi och |8sningsmedel!) Sma vat-
tenmingder tringer in genom batens farger och gelcoat, in i laminatet och
reagerar med olika @mnen. Vatskan expanderar och skapar blasor i olika stor-
lekar. Om man trycker hal pa blasorna och det luktar &ttika eller vinager sa ar
diagnosen "pest”. P4 Wingan stillde vi diagnosen - luftblasor och kanske bérjan pa
pest vid akter och pa begransade delar
av skrovsidor. Vi hittade inga vitskefyll-
da blasor men hundratals torra sma hal-
rum. Varrevarkanske att fargen dolde ett
flertal gamla slarviga plastlagningar ef-
ter grundstétningar pa staven och pa
aktern och skikt som lossnat och bara

holls pa plats av farg. Plastpest Foto: Jotun
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Pa Arne Olsens hemsida finns féljande lugnande ord att lisa:

Den nedsdttning av de mekaniska hdllfasthetsvirderna och den accelerering av laminatets dldring
som orsakats av bldsor dr med mdnskliga matt sa liten att varken batcgaren eller hans arvingar
behéver befara nagon katastrof. Andra faktorer, utmattande belastningar, mekaniskt vald, mdnsk-
liga felbedomningar m.m. éverfor baten till kategorin “vrak” betydligt snabbare cin “bldsor”.

Blastringen

Det rekommenderas att blastring utfors direkt efter upptagningen pa hésten. Vi trotsade
normen och bldstrade i februari. Om det ar osmotiskt tryck som gor att vatten tranger in i skrovet
s& borde mojligheten till upptorkning finnas vid lag luftfuktighet under vintermanaderna.

Forutsittningen vi gav blastringsféretaget var féljande:

« Blastringen ska vara utférd sa att den mesta fargen ska vara avligsnad men blasor ska
vara fristallda.

«  Blastertrycket installt pa "snillt tryck” for att inte skada eller deformera gelcoat. Hellre
lagga nagra extratimmar pa slipning mot att spackla ett vagigt skrov.

« Ingen blastersand eller farg far spridas utanfér férsegling.
« All sand och farg som inte flakten suger upp samlas ihop pa utlagd press pa mark.
« All sand och farg lamnas pa miljéstation av entreprenér.( Jag valde att Iimna sjilv pa

Marsta miljostation som tyvarr inte visste hur de skulle ta emot. Lagg det pa
briannbart..... vilket jag inte gjorde utan det hamnade pa miljofarligt avfall ).



1. Blasteraggregat framkaort och plastkjol fasttejpad 2. Bat och marken férseglad. Utsug monterat

3. Blastringen avslutas efter ca 2 timmar 4. Blistersand och firg samlas upp pa marktickningen

5. Klart! Skrovet flackigt och kélen ”jarnren”



Blastringens princip

Ingen bat dr den andra lik. Det kan ta 20 minuter att bldstra en bat men det kan ocksa ta 3
timmar. Tidsatgangen styrs av vilka farger som tidigare anvénts, status pa gelcoat och ibland av
forekomst av plastpest. En riktigt dalig gelcoat med blasor och sprickor kan innebara att hela
gelcoaten maste bort. Ndr man tar pris sa bér man se till att blasterfirman kan rikna pa ett
stort antal batar minst 6-10. Olika tidsatgang for blastringen vags upp av att alla far samma pris
oavsett bat. Den vanligaste metoden ar sandblastring antingen som torr eller vatsandsblastring.
Under vinter anvdnds den torra sanden.

| regel hinner man blastra 3-4 batar per dag beroende pa om tiackningen ingar. Billigare om
man hjilper varandra med tackningen! En "normalbat” brukar vara blastrad pa 1,5-3 timmar. Var
Winga blastrades pa 2 timmar inklusive avtackning och omhandertagande av blastersand och
farg att jamfoéra med isblastring pa en dag eller skrapning en vecka.

Vi kom 6verens med blasterfirman om att vara forsiktiga och inte blastra helt rent. Vi [amnade
en smutsad yta for att ta det sista med slipmaskin. Pa sa satt kunde vi se tydligare var luft-
bubblorna i gelcoaten fanns och det grova slippappret kunde fa riva upp bubblorna. Vi fick en
ruggad yta med bra fiste for epoxifarg och epoxispackel. Det ar extremt viktigt att all farg tas bort.
Annars finns risk for att epoxifargen l6ser upp resterna av tidigare farger.

Efterarbete

Efter blastringen fick skrovet torka i
en manad. Den rena kélen kunde inte
malas i minusgrader utan fick ett tillfalligt
linoljeskydd.

Nar vintersolen virmde sa var det
dags for slipning. Tva olika slipmaski-
ner fran Biltema fick géra jobbet och
ansléts till en stor dammsugare. Marken
tacktes for att fanga spill fran slipning-
en. Dammsugaren tog dock nistan
100%. Tidsatgangen for slipningen blev
stimmar/sida.Denexenterslipandemaskin-
en var svar att styra och det blev nagra
slip-darr som senare fick spacklas. Bada

slipmaskinerna 6verlede 10 tuffa timmar. Oljad ksl i brist pa annan I&sning i minusgrader



En fordel med att rensa skrovet dr att fa kontroll pa
allt som déljs under alla farglager

Gamla lagningar som lossnat och luftporer (?) i aktern

Rester av firg synligt - redo att slipas.

Antligen rensad och avgiftad.



Spackling

For sakerhets skull valde vi att spackla de ytor som var poriga och spruckna. Det visade sig
senare att vi gjort ratt da epoxifargen inte tickte eller tringde in i porerna. De grévsta skadorna
frastes upp med grovt papper for att ge faste for spacklet. Biltemas minislipmaskin fick jobba. Vi
valde att anvanda ett 2-komponentsspackel bade fér krosskador och gamla |6sa lagningar akter
och stav och fér att med ett tunt skikt tata ytor med luftblasor. Efter grovslipningen sa blev det
stora sarytor att spackla. Vi valde ett spackel som klarar férhallanden under vattenlinjen, som
var lattarbetat och som bade kan laggas tunt och som byggande spackel. En nackdel var att
spacklet inte hardar under 15 grader. Vi férseglade baten med en kjol av 30 meters fasadpres-
sening (vaderskydd) dar vi lyckades skapa ett trevligt utrymme att jobba i bade for spackling
och epoxibehanling (finns kvar om nagon behéver lana). En liten 1 kW- flakt sattes in under
plasten som kunde halla temperaturen i nagra dygn pa 15 grader. Vi hade tur med vidret da en
varmfront holl temperaturen pa 9 grader. En temperatur under 15 skulle innebara att spacklet
inte skulle harda ordentligt och lamna en kladdig yta.

Noggrann tvattning med tuffa I6sningsmedel Spackling av porer

Kjolen aker pa :)



Epoxibehandling

Antligen dags att mala epoxin. Enligt tillverkaren krévdes yttersta noggrannhet vid blandningen
av firg och hirdare. En digital billig vag fran Jula férenklade arbetet da "det handlar om gram
och inte talang”. Den blandade fargen rollades med liten roller med jamna drag och med lagom
fargmangd. Med en stor roller blir det inte samma precision. Viktigt att tdcka marken da den
tunnflytande epoxin droppar. Torktid for varje lager var 24 timmar om temperaturen lag 6ver 10
grader och viktigt att det inte blev dagg pa fargen. Bilvarmaren fick jobba pa natten. Vi valde
omvixlande svart och gra kulér for att se om fargen téckte ordentligt -

nddvandigt i lag varsolsbelysning!

Vi valde en I8sningsmedelsbaserad epoxi med stérre miangd epoxi och firre lager. Att jobba
"under kjolen” i hog varvarme visade sig vara en prévning dar det inte gick att slarva med and-
ningsskydd och vattendrickande.

Pa marknaden finns det ett stort antal epoxifirger. Se upp fér epoxi med antifoulingfunktion
— farg som innehaller zink och koppar. En miljomassigt felaktig epoxi kan innebéra att arbetet
maste gbéras om.

Inkladd och redo fér epoximalning



Skyddsmask som klarar det mesta. Leverantdren Med lanade stottor kunde vi mala rationellt och
skickade med en kartong skyddshandskar — alla gick at! slappa stéttorna i vaggan — tack Olle!

En inspektion som visade att 6versta lagret inte tickte 100%. Vi battrade pad och skrovet blev flammigt. Men
huvudsaken att epoxilagret &r tatt.



Snobbrand

Tyvérr hade tidigare dgare kladdat pa en 1-kom-
ponentfirg pa vattenlinjen och &vriga bla
partier pa baten. For att fa en snyggare vatten-
linje valde vi att lagga en 2 — komponents strack-
farg fran De IJssel. Viktigt att bade bottenepoxi
och farg for vattenlinje ar 2- komponent. Fargen
var extremt tunnflytande men striackte ut till
mycket blank yta. Vi rollade med liten roller och
resultatet sag ut som en spraylackad yta. Viktigt
att arbeta metodiskt da det inte gar att jobba
bakat — fargen klarar inte att battras pa efterat.

Ny vattenlinje

Redo for sjosattning

el




Forsta avgiftade sommaren

Férsta sommaren med en ny bottenfarg var den varmaste i mannaminne. Vi lag hela sommaren
i Stockholms skargard exponerade for alger och havstulpaner. Vid nagra tillfillen provade vi var
"Skrubbis” men det svart att komma at utan brygga. Det fungerade battre med bad, rotborste
och vatdrakt.

Tyvarr var vi lite sent ute nar vi val vagade att ta en koll pa skrovet — tulpanerna var snabbt pa
plats. Nar havstulpanvarningen kom fran skargardsstiftelsen sa var vi for langt ut for att snabbt
vinda mot sGtvatten. Men vi hade tur. Havstulpanerna kom sent och skalbildningen hade inte
kommit sa langt. Nar vi till slut gled in i sétvatten sa dog havstulpanerna. Vid upptagningen pa
hosten sa gillade vi inte forsta anblicken. Skrovet var tickt av alger och pabérjade socklar fran
havstulpaner. Men med hogtryckssprutan och en timmes arbete sa var all pavéxt borta.

Det viktigaste har vi lyckats med nu nir baten ar fri fran giftfarg. Vi sprider inte gift pa land och i
vatten. Vi kan tvitta baten pa land och anvanda borsttvittar i vatten med gott samvete.

Alger och svaga tulpaner

Hégra sidan tvittad

Sammanstillt av Jan Franzen - miljéansvarig i Marsta batklubb 2016



